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RESUMO

Na atualidade o sistema de Aviagcdo passou a ser um meio de transporte
trivial, no qual, ocasionou nas cidades, uma elevada quantidade de
aeronaves sobrevoando, tanto para helicopteros em transportes executivos,
guanto a variedades de aeronaves em voos comerciais, no transporte de
cargas e também de passageiros. Este trabalho aborda a respeito de
Resposta a Emergéncias na Prevencado, Salvamento e Combate a Incéndios
em Aerodromos. Correspondente a este tema em especial, com potencial de
ocorréncia de acidentes ou incidentes aeronduticos, seja qual for o local,
surgiu a obrigacdo de um aperfeicoamento dos trabalhos de bombeiros, com
objetivo de salvar vidas e combater incéndios em aeronaves. Foram criados
servicos de combate a incéndio nos aer6dromos, para dar uma resposta
rapida no caso de uma ocorréncia a um acidente ou incidente aeronautico em
um aerddromo, a fim de preservar a vida humana e a minimiza¢édo dos danos
aos patrimodnios eventualmente envolvidos. O tema é abordado através de
uma revisao bibliografica e um estudo de caso, no qual esta sendo utilizado
como referéncia o Aeroporto Internacional Tom Jobim. Chegou-se a
conclusdo que o Aeroporto Internacional Tom Jobim, possui um plano de
resposta a emergéncia em aerédromo muito eficiente, e que serve de
referéncia para outros aeroportos, atendendo completamente as exigéncias
da Organizacdo de Aviagdo Civil Internacional (OACI), e cumprindo as
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orientag@es relacionadas a atividade de prevencao, salvamento e combate a
incéndio em aerédromos, exigidos no SESCINC.

Palavras-chave: Aviacao; Incéndio; Aerédromos.
INTRODUCAO

Com a aviagdo avancando a cada dia, surgiu a necessidade de se
criar um servico que pudesse proteger o voo, a fim de proporcionar um
possivel crescimento com seguranca e ordenagdo da aviagdo, e em se
tratando de um assunto com interesse internacional, criou-se um organismo
internacional que regula o assunto, a International Civil Aviation Organization
(ICAO) ou Organizacéo de Aviagdo Civil Internacional (OACI), com sede em
Montreal, Canada (OACI, 2013).

Segundo OACI (2013):

Dentre os diversos documentos emitidos pela OACI,
voltados para os mais variados setores da aviagdo, tem
interesse em atividade para salvar e combater incéndio
em aeronaves em aerodromos. Primeiramente, 0 Anexo
14 a Convengao, que trata das normas e dos métodos
recomendados aos aerdédromos. Este documento, em
seu Capitulo 9, Emergéncia, dentre outros Servigos, fixa
as orientacGes basicas relacionadas a atividade de
combate a incéndio em aerdédromos, atendendo a
Normas e Recomendacdes.

Em se tratando de acidentes que envolvem a aviagao, felizmente séo
fatos raros. Por tanto, ao exercer servigos operacionais, para prever, salvar e
combater o incéndio em aerédromos civis (SESCINC), ndo ha possibilidade
dos bombeiros civis que atuam no aerédromo possam responder a um
acidente com grandes propor¢des. Contudo, no caso de ocorrer uma
emergéncia no aerédromo, os profissionais tém que estar aptos para uma
atuacéo eficiente, a fim de aumentar as chances de éxito das a¢fes, para o
resgate e combate a incéndio nas aeronaves (ANAC, 2013).

Consequentemente, a melhor forma de conservar as equipes dos
bombeiros civis do aerédromo eficientes e determinadas é por intermédio da
aplicacdo de um “Programa de Treinamento Recorrente” (PTR) muito bem
implementado e bem exercido, conforme um bom planejamento. A fim de
padronizar estas acdes, a ANAC requisita que em todo o aerédromo que
possui SESCINC, venha a elaborar e praticar o PTR, a fim de conservar o
grau de capacidade dos bombeiros civis do aerédromo, por intermédio da
utilizacdo de um programa, para priorizar e aplicar a pratica de conhecimento
e capacidades adquiridas. Esta norma igualmente determina certo controle
administrativo para testar junto a ANAC, que a aplicacdo do plano esta sendo
realizado com regularidade, e que o exercicio abranja os objetivos descritos
na Resolucéo de N° 517, de 14 de maio de 2019 (ANAC, 2019).
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Ha alguns anos o transporte aéreo vem sendo considerado um meio
de transporte mais seguro. Percorre longos trechos em espaco curto de
tempo e tem promovido algumas vantagens em todo o mundo, no ambito
comercial, transportes de mercadorias e também como lazer. Por ser um
meio de transporte em massa, infelizmente, as aeronaves tém suas parcelas
de tragédias. Dados como estes relatados acima, podem ser vistos através
da CENIPA (centro de investigacdo de protecdo de acidentes aeronauticos
(CENIPA, 2020).

A importancia e relevancia dentro da engenharia deste estudo, é
devido ao fato de existirem riscos de acidentes eminentes diarios dentro de
um aerdodromo, e o SESCINC (servico de prevencao salvamento e combate
a incéndio em aerédromos civis) precisa atuar efetivamente. Para isso, é
preciso garantir que todo o apoio fisico e tecnoldgico exista, garantindo e
proporcionando aos profissionais que estardo diretamente a frente do
combate aos incéndios no aerddromo 0 apoio necessario e que este apoio
atenda todas as normas vigentes, Nacionais e Internacionais (SESCINC,
2019).

Para garantir que todas as normas Nacionais e Internacionais sejam
atendidas, a Engenharia de um aeroporto precisa funcionar e atuar
efetivamente, para que o 6rgdo fiscalizador (ANAC) seja atendido com a
maior eficacia, garantindo assim um pronto atendimento a possiveis
acidentes nos aerodromos.

A metodologia para construgdo deste artigo foi uma Revisdo
Bibliografica, através de um estudo de caso do Aeroporto Internacional Tom
Jobim, materiais disponiveis na internet, artigos cientificos, dissertacéo,
referente a resposta a emergéncia na Prevencdo, Salvamento e Combate a
Incéndio em Aerédromos.

O objetivo deste estudo é colaborar na discussdo de se obter
melhores resultados e aperfeicoamento, a fim de se manter o indice de
atendimento de resposta rapida ao combate a incéndios nos aerédromos o
mais alto possivel, garantindo a seguranca de aeronaves, passageiros e
cargas que transitam no aeroporto.

Tem por objetivo também, apresentar a norma brasileira do SESCINC
(Servico de Salvamento e Combate a Incéndio em Aerédromos Civis), e
demonstrar as definicbes do RBAC 155 e Resposta a Emergéncia em
aerédromos, em especial, no Aeroporto Internacional.

REVISAO BIBLIOGRAFICA
Sistema de resposta a Emergéncia Aeroportuéria (SREA)

O Sistema de Resposta a Emergéncia Aeroportuaria (SREA), trata-
se de um conjunto de recursos — materiais e humanos - e também
procedimentos instituidos a fim de serem acionados em caso de uma
emergéncia em um aerédromo. E dindmico e complexo e esta em constante
evolugdo, como toda a aviagdo (ANAC, 2013).
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Dentre a muitas infraestruturas e servicos dos quais os aerddromos
necessitam prover, se destaca os Servicos de Salvamento e Combate a
Incéndios — SESCINC (Rodrigues e Cusik, 2012).

Desta forma, os regulamentos do SESCINC (Servi¢o de Salvamento
e Combate a Incéndio) tém evoluido a cada ano. Um dos marcos desta
evolugdo e aprimoramento € a revisao das regras que estdo contidas na
Resolucao 279/2013 e também a sua incorporagéo ao RBAC 155, que dispbe
a Operacao, Manutencéo e a Resposta a Emergéncia em Aerédromos. Em
alinhamento as melhores praticas internacionais, a atual regulacdo de
SESCINC foi publicada nos trés niveis: o RBAC (Regulamento Brasileiro de
Aviacdo Civil) 155, que possui 0s requisitos; as IS (Instrucbes
Suplementares), que possui FC (formas de cumprimento dos requisitos
constantes no RBAC) e as recomendacoes; e também o Manual, que foi
criado a fim de exemplificar as formas de cumprimento e auxiliar na
interpretacdo e utilizacdo dos requisitos, com a divulgagéo de boas praticas
e respostas a frequentes perguntas (SESCINC).

Assim, os aer6dromos devem se equipar de sistemas e pessoal para
atuar na seguranca operacional do sistema, visto que aer6dromos sdo parte
essencial do sistema de transporte aéreo, pois € ai onde ocorre a
transferéncia do ar para a terra e vice-versa (Ashford et al., 2013).

Seguranca operacional é aplicavel, portanto, a todas as partes do
sistema de aviacdo. Os aer6dromos e aeroportos sdo parte integrante desse
sistema, colecionam opera¢cBes complexas e diversas — que implicam
também em questdes particulares de seguranca operacional (RODRIGUES
& CUSIK, 2012).

Dentre o Sistema de resposta a Emergéncia Aeroportuaria, destaca-
se alguns procedimentos apresentados nos subitens a seguir (ANAC, 2013).

PSINC (Plano Contra Incéndio de Aerédromo)

Tem como objetivo a verificacdo dos procedimentos operacionais do
SESCINC, inscritos no PCINC, de tal forma a se avaliar sua funcionalidade e
eficiéncia no atendimento e socorro a emergéncias aeroportuarias;

Os exercicios consistem nas simulag6es de um incidente/acidente no
aerédromo e, apds a sua emergéncia ser declarada, sdo acionados alarmes
da SCI. A equipe do SESCINC de servico se equipa e em imediato segue
para o atendimento. Somente sera concluido quando o Chefe de Equipe
efetuar a informacdo junto & sala de comunicagdo da SCI, para o
encerramento da emergéncia;

Tendo em vista que o SESCINC tem atuagdo em locais diversos e
outros tipos de ocorréncias no aer6dromo e no perimetro externo do sitio
aeroportudrio, a fim de que o mddulo possua eficdcia na melhoria e no
desempenho nas operagfes do SESCINC, as atividades do exercicios devem
possuir simulag@es para situa¢des bem criticas, com as equipes de plantéo e
diferentes tipos de emergéncias, como: 0 socorro as vitimas e o combate de
incéndio em aeronave em chamas, o socorro e combate a incéndio nas
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instalagcbes do aerddromo com elevada quantidade de feridos e em altas
proporcoes;

Os exercicios que possuem simula¢des com menos complexibilidade
devem ser também praticados, com variacdo de horarios e equipes de
plantdo, de tal forma que a avaliacdo ndo seja restrita apenas a um mesmo
grupo de socorristas, tendo como exemplo, a simulacdo de um acidente no
aerddromo em local de dificil intervencao;

Deve ser avaliado o tempo que o SESCINC chega ao local da suposta
emergéncia, a contar a partir do acionamento dos alarmes. Avaliacdo da
proficiéncia da equipe em servico do SESCINC lava para equipar-se com 0s
EPI's e EPR’s;

A capacidade da equipe de servico do SESCINC em responder a
emergéncia, em concordancia com os procedimentos instituidos no PCINC,
e a capacidade de efetivar o atendimento as vitimas. Abaixo, as figuras 1 e 2
representam uma simulacdo de uma emergéncia aeronautica.

Figura 1: Simulacdo de Emergéncia Aeronautica

Fonte: Revista Hotel (2016)

Figura 2: Simulacédo de Emergéncia Aeronautica

Fonte: Passageiro de Primeira (2020)

Existe uma proposta que altera a Resolu¢do ANAC no 279/2013
(ANAC, 2013a), a fim de atender a flexibilidade de 2 (dois) voos semanais
para os aeroportos isentos de SESCINC, para 1 (um) voo diario isento de
SESCINC, desde que as aeronaves que utilizar os aerédromos sejam até
CAT-AV 5 (cinco) (FREIRE, 2016).
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COE (centro de operagcdes de emergéncia)

Deve ser previsto pelo operador do aerédromo a implementacéo e a
operacionalizacdo de um Centro de Operactes de Emergéncia (COE).

Na implementagdo médulo COE, os meios internos e externos de
acionamento ndo devem ser deslocados para o local informado do suposto
acidente/incidente, basta apenas confirmar se foram acionados pelo COE e
se estao disponiveis para atuar na simulacao de emergéncia.

Comunicacédo e Alarme

Os meios e 0s equipamentos requeridos para a simulagédo, bem como
os procedimentos, devem ser adquiridos como se no aerddromo estivesse
ocorrendo uma emergéncia real, necessitando que seja respondido em
imediato, evitando-se a minimizacdo do exercicio, como o uso de menos
recursos ou o uso de procedimentos incompletos, prejudicando assim a
eficacia da simulagdo do exercicio.

No exercicio, os recursos de comunicacéo e o método de acionar 0s
alarmes devem ser averiguados no espaco de tempo compreendido desde o
momento em que se detecta a emergéncia e a comunicacdo ao COE, até o
momento em que de fato todas as pessoas envolvidas na resposta a
emergéncia possam ter sido contatadas, de acordo com o PLEM/PRAI do
sistema do aerddromo.

No caso em que o exercicio seja efetuado em conjunto com o COE,
h& de se observar que o COE efetua a avaliacdo da ativacdo e o tempo em
gue todos os envolvidos sdo acionados na emergéncia, enquanto se foca na
operacionalizacdo dos equipamentos e na eficiéncia dos participantes
envolvidos. As avaliacdes devem ser efetuadas de forma distinta.

Ferramenta de Suporte

E imprescindivel para o atendimento a uma emergéncia, a utilizag&o
das ferramentas de localizagdo (mapas interno e externo), para o
reconhecimento do local de um acidente/incidente.

Neste exercicio se verifica a funcionalidade dos mapas interno e
externo, a eficiéncia dos envolvidos em identificar as ocorréncias e o0s
percursos executados para os deslocamentos das equipes para os locais das
atividades.

O objetivo do exercicio é o acionamento dos meios internos do
aerodromo, como CCI (caminhdo de combate a incéndio), PCM (posto de
coordenacd@o movel) e ambulancias.

O exercicio tem como objetivo também informar aos envolvidos na
simulacdo da resposta a emergéncia, o possivel local de um suposto
acidente/incidente, que pode ser interno ou externo ao aerddromo,
verificando-se as a¢des e o desencadeamento.
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PCM (posto de coordenagdo movel)

Para o atendimento a uma real emergéncia, um dos pontos mais
importante para que haja sucesso na operacao esta ligado a integracéo entre
0s varios recursos envolvidos na resposta a emergéncia. O PCM executa este
aspecto separadamente, permitindo e identificando as dificuldades de
coordenacédo/comunicacao nas acdes de campo.

A eficiéncia do Profissional responséavel pelo Posto de Coordenacao
Movel, e a operagdo dos equipamentos de comunicacdo, devem ser
verificados, com a intencdo de simular a coordenacéo das atividades frente
aos diversos meios presentes no possivel local do acidente/incidente,
comunicando-se com eficacia perante o COE.

Este exercicio prevé a verificagdo do desempenho do PCM em
coordenar e conduzir as acfes de atender a emergéncia desde o instante do
seu acionamento através do COE até o final das atividades no local do
acidentef/incidente. No local do acidente/incidente deve ser simulado a
coordenacdo dos tantos meios e 0s recursos distintos (externos e internos)
buscando instrucdes da chegada e a localizacdo no cenario, bem como a
interacdo com o COE, da necessidade dos meios extras para o auxilio a
situacé@o de emergéncia.

Recursos Internos e Externos

Cada aer6dromo possui o PLEM/PRAI, no qual prevé o atendimento
a varios recursos, cada vez em que um acidente/incidente ocorre e, deve ser
visto a participacao de cada envolvido (internos e/ou externos ao aerédromo).

N&o se deve focar apenas nos procedimentos operacionais de cada
um dos elementos, porém sim como a efetivacdo dos envolvidos deve ser
otimizada na resposta a uma emergéncia.

E de grande importancia o planejamento antecipado das acdes.
Deve-se realizar uma simulagdo de mesa antes mesmos do exercicio, onde
serdo tratados os aspectos mais praticos, tais como a identificacdo dos
portées de acesso ao aerédromo, as principais rotas de preferenciais para os
veiculos para o atendimento a emergéncias no aerédromo, as estruturas e 0s
servigcos de coordenacgdo indispensaveis no aerédromo, tais como suas
atribuicdes e o que cada recurso e meio envolvido no exercicio possa atuar.

Remocéo de Vitimas

O foco sempre deve ser nos aspectos praticos do socorro médico no
local da provavel ocorréncia, ou seja, no socorro e na remocgao das vitimas.

Apesar da importancia na participacdo do COE (centro de operacao
emergencial) em realizar os acionamentos, o0 objetivo sempre seréa verificar
os desempenhos de um dos recursos que realizam as remocgdes das vitimas
e a comunicacéao entre eles. Deve ser verificado o tempo gasto para que cada
um dos envolvidos cheguem ao cenario da suposta emergéncia apds seu
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acionamento, se 0s materiais/equipamentos a serem utilizados serdo
adequados e em quantidades suficientes, a fim de garantir o inicio dos
atendimentos e as remocdes, e o desenlace da interacdo entre os elementos
diversos de remocéo das vitimas que foram envolvidos na operagédo. O que
se espera € que o CVE (Corpo de Voluntarios de Emergéncia) efetue o
treinamento dos procedimentos de campo aprendidos nos cursos de
formacéao.

E necessario que os exercicios sejam feitos para emergéncias de
diferentes tipos, como por exemplo, acidentes/incidentes aeroportuarios;
incéndio com muitas vitimas no TPS (terminal de passageiros) ou no TECA
(terminal de cargas); com multiplos feridos. Deve ser variado também os
horarios das simulag@es. Caso o acidente, por exemplo, ocorra em momentos
de possivel congestionamento no transito, o que se deve fazer para se tornar
mais ageis as remoc0@es de vitimas para os hospitais mais préximos? E caso
o acidente ocorrer durante o periodo da madrugada, deve-se avaliar que
havera dificuldades para o acionamento, a comunicacdo e a resposta dos
recursos responsaveis ao atendimento e a remogao.

O tempo que leva até realizar as remocg@es de vitimas para a rede
hospitalar, desde a insercdo na ambulancia até ao local de chegada ao setor
do pronto-atendimento hospitalar;

A eficacia na comunicacdo em relacdo aos recursos, verificando se
as diligéncias sdo coordenadas que se seguem, de forma que se torne mais
aperfeicoado o atendimento/remocao as vitimas.

CVE (corpo de voluntéarios de emergéncia)

Mesmo que tenha aspectos incomuns a remog¢ao das vitimas, e por
se tratar de atendimento a provaveis feridos em uma emergéncia de
aerédromo, o foco deve ser especificamente os procedimentos feitos pelo
CVE;

Deve-se avaliar neste exercicio, quanto tempo o CVE alcanca a
formacg&o e consegue chegar no ponto de encontro. Leva-se em consideragao
a organizacdo e o deslocamento até o local da ocorréncia suposta, e a
execuc¢do do atendimento em campo. Nao se faz necessario o acionamento
dos recursos a fim de realizar a remocéo de vitimas, bem como néo se faz
necessario a realizacao da simulacéo de aeronave em chamas (que é tratado
pelo PCINC).

Deve-se iniciar o exercicio acionando o sistema de comunicac¢éo e do
alarme do aer6dromo, para que seja feita a formacao do CVE e s deve ser
concluido apds todas as vitimas serem consideradas entdo removidas.

Bem como, se ocorre em outros modulos, este exercicio de
simulacdo deve ser feito em horarios diferentes e em condicdes
meteoroldgicas desfavoraveis, levando em consideragéo o horéario funcional
do aer6dromo. Um exemplo, é que pode ser avaliada a atuagéo e formacao
do CVE, em caso de acionamento durante um horério da madrugada. A figura
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3 abaixo, representa um corpo de voluntarios durante um exercicio de
emergéncia aeroportuéria.

Figura 3: CVE (corpo de voluntarios de emergéncia)

Fonte: Revista Hotel (2016)

Salvamento Aquatico

Para os aerodromos com localizacdo proximo a areas que possuem
superficies aquaticas/pantanosas, e no caso da maioria das operacdes de
decolagem ou aproximacao possua ocorréncia sobre estas areas, e conforme
a Resolucdo n° 279/2013, deve-se dispor de equipamentos e servicos
especializados no resgate, na busca, no salvamento e no combate a incéndio
em superficies aquaticas. Podem ser recursos proprios do aerédromo ou
creditados a pessoa juridica de direito publico ou privado, de modo que se
caracterize por instrumento formalizado e firmado com o responsavel pela
operacdo do aerédromo, com ressalvas as prescricdes presentes na Lei n°
7.273, de 10 de dezembro de 1984, e suas alteracdes (BRASIL, 1984).

Este exercicio tem como foco a eficicia do resgate as vitimas de
acidentes/incidentes nas superficies aquéticas proxima ao aerédromo.

Para os aer6dromos que se integram nas circunstancias descritas na
Resolugdo n° 279/2013, é indispenséavel efetuar simulacdes de respostas a
emergéncias em superficie aquatica, mesmo que 0S Seus recursos sejam
préprios ou de terceiros.

PRAI (plano de remoc&o de aeronaves inoperantes)

Tem como objetivo a verificagdo dos procedimentos e 0s prazos que
sdo estabelecidos no PRAI para a devida remocao de aeronaves inoperantes
e a desinterdi¢cdo de uma pista, tanto nos casos envolvendo aeronaves como
sem a presenca destas.

No caso de situagBes mais criticas de interdicdo de uma pista em
aero6dromo, em que aconteca a paralizacdo de uma aeronave, seja por
motivos mecanicos ou de outra natureza, estdo diretamente relacionados a
remocao destas aeronaves inoperantes. Devem ser considerados outros
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fatores de criticidade no planejamento para a retirada destas aeronaves, bem
como a observacgdo da quantidade de pistas de taxiway e pouso/decolagem,
a localizacdo de uma aeronave inoperante em detrimento a &rea de
movimentagao de outras aeronaves;

Considerando que possua uma ocorréncia de um acidente no
aerodromo, este plano inicia-se apés a efetiva liberacdo proveniente dos
orgaos diretamente responsaveis pela investigacdo, passando a contar como
o tempo de medicdo da desinterdi¢cdo da pista a partir deste momento.

PAFAVIDA (plano de assisténcia as vitimas de acidente em aer6dromo
e apoio aos familiares)

Possui o objetivo de simular as intervencdes e assisténcia as vitimas
do acidente em aerédromo, dando apoio aos seus familiares, sob a conduta
de operagéo do aerédromo.

Tendo em vista que a PAFAVIDA integra todo o Sistema de Resposta
a Emergéncia em Aerédromo (SREA), contextualizando o que se diz no
ESEA, o sistema de operacédo do aerédromo, ao intervir nas simulacdes que
sdo estabelecidas pela IAC 200-1001/2005, tem como obrigacdo de
avaliar/verificar a operacdo e a disposicao dos operadores do aerédromo e a
infraestrutura e também o apoio indispensavel ao desenvolvimento das
acbes, bem como a eficiéncia na realizacdo de recepcdo e efetuar o
encaminhamento das vitimas sobreviventes e os familiares aos locais de
atendimentos, mantendo sempre o controle e a seguranca do local.

Deve ser considerado também nesses exercicios a capacidade em
acomodar as pessoas; disponibilidade de acesso a telefones; locais
adequados para alimentagéo; controlar o acesso de pessoas no local; e a
eficiéncia da equipe de operacdo do aerddromo no desenvolvimento de suas
atividades.

Exercicio Simulado de Emergéncia em Aer6dromo Completo

Tem como objetivo simular a resposta a uma emergéncia completa,
ocorrida no aer6dromo, devendo ser avaliados juntamente com todos os
elementos ja identificados de maneira modular perante o ciclo previsto.

Deve ser realizado apés a confirmacdo das melhorias na
continuidade do processo, planos e a¢Bes dos elementos do SREA do
aerédromo, ocorridas apds o complemento de um ciclo dos médulos distintos.
O periodo ndo deve ser superior a 3 (trés) anos.

Ha de se definir o tipo de emergéncia do aerédromo que deve ser
simulada, o horario, o local, as rotas dos recursos externos e internos e os
acessos. A figura 4 abaixo, representa um grupamento de bombeiro civis
antes de um exercicio de emergéncia aeroportuaria.
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Figura 4: Grupamento de Bombeiros Civis

SECAO CONTRA INCENDIO

Fonte: AEROIN (2016)

AEROPORTO INTERNACIONAL TOM JOBIM
Dados do aeroporto

Oficialmente inaugurado em 1952, o aeroporto internacional Tom
Jobim possui cerca de 17,8 Km2 de sitio aeroportuario, com duas pistas de
pouso e decolagens, trés terminais de passageiros (Terminal 1, 2 e Terminal
Pier Sul), dois Terminais de Cargas (TECA-importacdo e TECA-exportacao),
Terminal do Correios e Terminal da Aeronautica. Possui ainda, cinco (05)
patios, sendo eles: Patios dos Terminais 1,2 e Pier Sul, Patio 4 (TECA e
Correios) e pétio 5 (Aeronautica). Para atender a estas demandas, conta com
um sistema de pistas de pouso e decolagens. Sao elas: 10/28 e 15/33. A pista
10/28 possui cerca de 4.000m de extensdo por 45m de largura, ja a pista
15/33 possui cerca de 3.180m de extensao por 47m de largura. Por se tratar
de um aeroporto internacional, precisa atender a regras de prevencdo e
combate a incéndio, constantes nas regulamentacdes da ANAC (ANAC,
2013).

Para atender as normas da ANAC referente a Resposta a
Emergéncia na Prevencdo, Salvamento e Combate ao Incéndio em
Aerédromos, o Tom Jobim, conta com equipes diversas de Bombeiros Civis,
gue estao posicionadas em locais estratégicos, dentre elas os PACI'S (posto
avancgado contra incéndio). Os PACI’s estdo posicionados em areas que
possibilitem o pronto atendimento a possiveis acidentes e incidentes com as
aeronaves.

A fim de combater a possiveis acidentes e incidente com aeronaves,
0s bombeiros do aerédromo precisam atender as exigéncias de tempo de
resposta estipulados pelas resolu¢des da ANAC, resolucdes estas, que seréo
vistas mais a frente.
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PACI (Posto Avancado Contra Incéndio)

Trata-se de um posto avangado contra incéndio do aeroporto, no qual
possui espaco suficiente para alocacdo de caminhBes contra incéndio
(CCI’s), alojamento para abrigo de bombeiros com locais para dormitério,
banheiros e refeitérios, a fim de reforcar a seguranca em operacdes
aeroportudrias nos terminais de passageiros (TPS1, TPS 2 e PIER SUL),
além dos terminais de cargas (TECA- Importacdo e TECA Exportacdo) do
aeroporto.

Este posto tem como objetivo o atendimento ao tempo de resposta
em caso de emergéncia nas pistas e patios do aeroporto e com uma estrutura
gue possa fornecer um bom funcionamento das opera¢cdes dos bombeiros de
aer6dromo e com uma localizagéo bem estratégica.

O PACI (posto avancado contra incéndio) possui um sistema de
abastecimento dos CCI’s, com castelos d’aguas e reservatdrios de apoio, a
fim de atender ao tempo minimo exigido pela ANAC (agencia nacional de
aviacdo civil) (Figuras 5 e 6).

Fiura 5: Castelo D'Ag Figura 6: Reservatério de Apoio

uado PACI

Fonte: Arquivo Pessoal (2018) Fonte: Arquivo Pessoal (2018)

Os CCI's possuem cerca de 18600 litros de agua e o
abastecimento dos mesmos devem ser em “Linha” e ndo devem ultrapassar
o tempo méaximo de 6 minutos. Para isso o PACI (posto avancado contra
incéndio) conta com um sistema de bombas que possuem quadros de
comandos que supervisionam o sistema a fim de manter os castelos d’agua
sempre com agua suficiente e assim atender a exigéncia de abastecimento
dos CClI’s, (figura 7).
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Figura 7: PHANTER

8416:23:24
de Janeiro

Fonte: Arquivo Pessoal (2018)

Uma outra solicitacdo da ANAC, é que para o abastecimento dos
CC’s, o PACI possua uma redundancia nas fontes de abastecimento. Para
atendimento a esta exigéncia, foram instalados reservatérios de apoio ao lado
do PACI.

Os reservatérios de apoio recebem aguas de um reservatério
semienterrado existente, com um conjunto de bombas que recalcam para
estes reservatoérios, e com aguas provenientes do limite inferior dos mesmos,
reservado para o sistema de combate a incéndio. Possui ainda um outro
atendimento que é proveniente do sistema de 4gua de poc¢os, que também é
recalcado através de sistemas de bombas, localizados na é&rea externa
(publica), de entrada e acesso aos terminais.

COR (Centro de Operac@es do RIO galedo)

O RIO galedo (operador do aerédromo do aeroporto internacional tom
Jobim) vem investindo em seguranga, equipamentos e no controle de
horéarios de voos, a fim de controlar a movimentacgao de aeronaves nos patios,
tornando assim, um dos primeiros aeroportos a possuir este tipo de
procedimento. Ja foram investidos cerca de R$ 65 milhdes em uma nova
plataforma digital.

Com esta plataforma instalada no Centro de Operacfes (COR)
(Figura 8), vem otimizando o gerenciamento das atividades de aeronaves, no
momento entre pousos e decolagens, contribuindo para a diminuicdo de
conflitos de acesso aos portdes, na identificacdo das trajetérias para o
taxiamento (movimentacéo das aeronaves em solo), e controle de sequéncia
de decolagens. Procedimentos estes, no qual antes autorizados apenas pela
Torre de Controle.

Obteve alguns ganhos com a implantacdo do sistema, tais como:
Diminuicdo no tempo de taxiamento de aeronaves; Economia nhos
combustiveis e Mitigacdo de potencial conflito de aeronaves, colaborando
com a prevencao de possiveis acidentes no aerddromo.
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Figura 8: COR (centro de operagdes RIO galedo)

Fonte: ABIH (2020)

Desde agosto de 2014, o aeroporto Internacional Tom Jobim esta em
concessdo privada, sendo administrado pela Concessionaria Rio Galedo
(Concessionaria Aeroporto do Rio de Janeiro S/A), cujo comando é realizado
pela Changi Airport, famosa pela excelente administracdo do Aeroporto
Internacional de Singapura, um dos maiores e melhores do mundo. Em 2016,
foi inaugurado um modernissimo Centro de Operacdes (COR).

O que faz o Centro de Operacfes (COR) do Rio Galedo?

No Aeroporto Internacional Tom Jobim a gestdo das movimentacdes
das aeronaves nos patios dos terminais é feita pelo COR (centro de
operagdes). Na maior parte dos aeroportos a Torre de Controle é quem faz
este trabalho (Figuras 9 e 10).

Figura 9: Patio de aeronaves Figura 10: Patio de aeronaves

Fonte: Cassol (2020) Fonte: Cassol (2020)

O comandante da aeronave pede a autorizacdo ao COR para que
libere o acionamento dos motores, a partida (pushback) e o taxiamento. De
um dado ponto de espera em diante a torre de controle passa a assumir. A
Torre de controle é gerenciada pelo Comando da Aerondutica, que segue
responsavel pela autorizagcao dos pousos e decolagens. Umavez a aeronave
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em solo, apds executar um pouso, o piloto comeca a realizar o taxiamento
até chegar a um ponto de espera predefinido, e a partir desta passa a receber
as instrugbes do COR, a fim de realizar o estacionamento no determinado
ponto do terminal.

Todos os procedimentos realizados pelo COR (centro de operacfes
RIO gale&o), conta com uma gama de telas de visualizag&o e de softwares
bem especificos, a fim de identificar todas as condi¢fes climéticas, os
movimentos de cada uma das aeronaves, as posi¢ées de estacionamentos
gue possam estar livres ou ocupadas, e também o trafego aéreo no
aeroporto, como mostrado nas imagens abaixo.

Cameras de alta definicdo foram instaladas em locais estratégicos, a
fim de permitir uma ampla visualizacdo, sem obstaculos ou pontos cegos.
Vale a ressalva de que o controle nédo é restringido apenas as aeronaves.
Monitoram-se também as vias de servicos, onde trafegam os veiculos de
transporte de bagagens, veiculos de combustivel que abastecem as
aeronaves e o servico de bordo.

Vale ressaltar que o Aeroporto Internacional Tom Jobim, entre os
maiores aeroportos do Brasil, € um dos pioneiros no controle de trafego
remoto. Porém, existem iniciativas semelhantes em outros aeroportos ao
redor do mundo, tal como nos aeroportos de Atlanta, Nova York, Zurique e
de Frankfurt, que também ¢é uma referéncia no controle de aeronaves, que
inclusive controla os movimentos nas pistas de taxiamento.

Salvamento Aquético (HOVERCRAFT)

O Hovercraft trata-se de um veiculo terrestre suspenso por um
colch&o de ar, também chamado de aerodeslizador. E um meio de transporte
gue acessa a varios tipos de terrenos, e é considerado como um allroad: terra,
agua, lama, gelo, grama, areia. Divide-se em Anfibios, Ndo-Anfibios e Semi-
Anfibios

Pensando em atender ao Salvamento Aquético, o setor que trata do
combate ao incéndio no aerédromo do Aeroporto Internacional Tom Jobim,
adquiriu no ano de 2019 este equipamento.

Além da aquisicdo do equipamento, também foi necessario a
construgdo de um local, com finalidade de abrigar e proteger este
equipamento. O local foi escolhido estrategicamente, pois, tem acesso direto
ao mar que circunda o aeroporto.

O custo de aquisi¢do do equipamento, mais o custo de construcao do
abrigo, girou em torno de R$ 1.7 milhdes. Para estes gastos ndo foram
medidos esforgos, pois trata-se de mais uma fonte de atendimento a
Resposta a Emergéncia.

Exercicio Simulado de Emergéncia Completo no Aeroporto Tom Jobim

No dia 16 de outubro de 2019, o Aeroporto Internacional Tom Jobim
executou uma das maiores edi¢Bes do Exercicio Simulado de Emergéncia
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Aeronautica Completo. De acordo com a exigéncia da ANAC (Agéncia
Nacional da Aviacéo Civil), o exercicio deve ser realizado no méximo a cada
trés anos, que tem por objetivo a avaliacdo da eficiéncia dos aeroportos no
caso de um acidente aéreo.

O exercicio contou com apoio de cerca de 30 6rgaos. Foi promovido
a simulacdo de um acidente com uma das aeronaves na Baia de Guanabara.
Integraram a acdo, cerca de cinquenta voluntarios, nas fungfes dos
tripulantes e de passageiros, que no qual puderam ser resgatados pelo grupo
de salvamento da Ilha do Raimundo, distante do aeroporto cerca de um
quilometro e meio. Foram mobilizados no treinamento, doze ambuléncias,
seis embarcagbes e um helicoptero. Também foi testado no exercicio o
Hovercraft, veiculo anfibio disponibilizado pela concessionaria RIO galeédo.
Os trés centros de crises existentes no terminal, atuaram simultaneamente
monitorando todas as ac¢fes. Estavam presentes neste monitoramento o
Departamento Geral da Defesa Civil. O Centro de operacdes da prefeitura
(COR-Rio) também monitorava as agfes. No total, foram mobilizadas cerca
de 300 pessoas neste simulado, tendo como objetivo a otimiza¢do do tempo
de salvamento das vitimas de um acidente aéreo, testar o fluxo na
comunicacao, acionar os recursos do Estado e do Municipio e a Resposta a
Emergéncia em um Aerddromo.

CONCLUSAO

Neste artigo abordou-se o tema Resposta a Emergéncia na
Prevencao, Salvamento e Combate ao Incéndio em Aerddromos, de forma a
promover a melhoria continua do SREA (sistema de resposta a emergéncia
aeroportuaria).

Buscou-se também ressaltar a importancia da integracdo entre o
operador do aerédromo e 0s operadores aéreos na execucao dos exercicios,
gque é de suma importancia para se obter a efetividade esperada dos
exercicios, proporcionando a identificagdo de lacunas e falhas existentes nos
planos.

Tendo em vista esclarecer a importancia de o foco dos exercicios
estarem relacionado as responsabilidades do operador de aerédromo, foram
apresentadas maneiras para que estes resultados sejam registrados em
relatdrio, a fim de responder em tempo habil as emergéncias previstas, salvar
vidas e mitigar danos decorrentes de uma emergéncia aeroportuaria.

Chegou-se a conclusao de que o Aeroporto Internacional Tom Jobim,
possui um plano de resposta a emergéncia em aerédromo muito eficiente, e
gue serve de referéncia para outros aeroportos em todo o Brasil, atendendo
completamente as exigéncias da Organizacdo de Aviacéo Civil Internacional
(OACI), e cumprindo as orientagfes relacionadas a atividade de prevencéo,
salvamento e combate a incéndio em aerédromos, exigidos no SESCINC.
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