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RESUMO

A principal proposta do artigo em tela € proporcionar uma reflexdo a respeito
do papel das politicas publicas brasileiras (ou normas paoliticas) para tornar
acessivel a aquisicao de veiculos “verdes”, ou seja, elétricos (EVs) ou
hibridos (HEVs e PHEVSs). Seréo igualmente apresentados os estudos acerca
dos gases efeito estufa (GEEs) quando relacionados com a legislacdo
nacional (Direito Constitucional e Ambiental) e internacional (Direito
Internacional). Ao final, sera possivel entender o contexto em que o Estado
brasileiro tem se posicionado quanto a transicdo (ou substituicdo) dos
veiculos & combustéo.

Palavras-Chave: Automovel; Elétrico; Hibrido; Meio ambiente; Gases efeito
estufa.

INTRODUCAO

Existe um consenso que o Direito se dedica a explorar conteldos
interdisciplinares, afinal, serd por meio de seus enunciados (doutrindrios,
jurisprudenciais, legais etc.) que serdo preservados os direitos alheios de
uma pessoa ou de toda a sociedade. Dessa maneira, pondera-se o papel do
Direito Ambiental em relacdo ao mundo juridico. A resposta pode ser
desenvolvida com base no entendimento do autor RéGmulo Sampaio (2013, p.
3):

O direito ambiental esta inserido neste contexto. Um
ramo do direito que regule a relacéo entre a atividade
humana e o meio ambiente. Por sua natureza
interdisciplinar, o direito do ambiente acaba se
comunicando com outras areas da ciéncia juridica. Em
alguns casos com peculiaridades proprias e distintas, em
outros, se socorrendo de nogdes e conceitos classicos de
outras areas. Assim, o direito ambiental esta intimamente
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relacionado ao direito constitucional, administrativo, civil,
penal e processual. Pelo fato das atividades poluidoras e
de degradacdo do meio ambiente ndo conhecerem
fronteiras, o direito ambiental também esta intimamente
ligado ao direito internacional e, com ele, comp6e uma
disciplina prépria conhecida como direito internacional
ambiental.

E como efeito, considerando toda a importancia dos estudos da area
ambiental, o direito fundamental ao meio ambiente equilibrado foi imortalizado
no texto constitucional brasileiro, por meio do art. 225. Sendo assim, todos
tém direito ao meio ambiente ecologicamente equilibrado, bem de uso comum
do povo e essencial a sadia qualidade de vida, impondo-se ao Poder Publico
e a coletividade o dever de defendé-lo e preserva-lo para as presentes e
futuras geracdes.

Nessas circunstancias, tendo em vista que praticamente tudo que
acontece no ecossistema € de interesse da area de Direito Ambiental, nao
restam dulvidas que os impactos a qualidade do ar (ou até mesmo da
atmosfera como um todo) sejam uma preocupacdo alarmante para essa
disciplina.

Assim como lembrou o autor Dessler (2000), a camada de oz6nio tem
importancia fundamental para a vida no planeta Terra. E ela que absorve a
radiacdo UV-B do sol, e assim ndo permite que esta radiacdo, prejudicial a
saude, chegue até a superficie da Terra.

Ocorre que, infelizmente, na mencionada camada, que acumula o
componente O3 estd ocorrendo a deterioracdo da substéncia naturalmente
necessaria para que os impactos da radiacdo sejam equilibrados. Em outras
palavras, o popularmente conhecido “buraco na camada de ozénio”, que
surgiu em razado da exagerada emissdo de substancias poluentes, é o
responséavel pela aceleracdo do processo natural efeito estufa.

Dentre os principais causadores dessa deterioracdo da camada de
ozbnio, podem ser destacados: (i) didxido de carbono (COy); (i) metano
(CHy); (iii) 6xido nitroso (N20). O CO; é o gas que tem maior contribui¢do para
0 aquecimento global, pois representa a maior parte das emissdes de GEE e
0 seu tempo de permanéncia é de, no minimo, 100 anos, resultando em
impactos no clima ao longo de séculos (WWF, 2023).

O grande vildo, diéxido de carbono (CO.), se espalha com a queima
de combustiveis fosseis e, nessas condi¢fes, 0 setor automotivo representa
cerca de 20% das emiss@es globais do poluente (Carvalho, 2011, p. 9). No
Brasil, segundo informacdes do Ministério da Ciéncia e Tecnologia (MCT), o
setor de transporte responde por cerca de 9% das emissdes totais de CO;
(CNT, 2009).

Dessa forma, os automdveis e comerciais leves, com menos de 30%
de participacéo total de viagens realizadas, contribuem com metade das
emissdes do poluente (Carvalho, 2011, p. 10). Ainda que o transporte publico
seja uma alternativa para reduzir a quantidade de emissdes por veiculo
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conduzido, nota-se que os brasileiros tendem a ndo optar por essa
possibilidade em razdo da falta de transporte coletivo de qualidade.

Seguindo as tendéncias internacionais, uma nova alternativa surge
com o mercado dos automéveis “verdes”’. Assim como bem lembrou o
Pesquisador Thiago José Rodrigues (2022, p. 145), os veiculos elétricos
(EVs) e hibridos (HEVs e PHEVs) tendem a revolucionar o mercado
automotivo nacional. Assim sendo, entende-se que os elétricos vao zerar a
guantidade de emissdes de gases efeito estufa (GEESs), enquanto os veiculos
hibridos (HEVs), vao reduzir a quantidade de emissdes (considerando que o
motor a combustdo trabalhara em conjunto com o motor movido a
eletricidade).

A recarga da bateria elétrica ndo traria grandes impactos ambientais,
afinal, o Brasil possui processo de geracdo energética baseada em fontes
limpas e renovaveis, 0 que contribuiria fortemente para a diminuicdo da
degradacdo ambiental por gases efeito estufa (Castro, 2018).

Ainda assim, muitos desafios aguardam os brasileiros que queiram
ter um veiculo “verde” em sua garagem. Afinal, o custo elevado para a
producdo de um automével tao tecnoldgico possibilitara apenas a aquisicao
do produto pela classe média-alta brasileira.

E nessa légica, cabera ao Estado, mediante politicas publicas (ou
normas politicas) ampliar os recursos necessarios para tornar os veiculos
“verdes” mais acessiveis. Atualmente, fala-se em incentivo tributario a
importacdo de veiculos com energia limpa e isencéo no pagamento de IPVA.
Para tanto, considerando as recentes mudangas nos mencionados
beneficios, percebe-se que muito ainda devera ser feito.

ELETRIFICACAO AUTOMOTIVA E POLITICAS PUBLICAS BRASILEIRAS

E perceptivel como as mudancas climaticas tém influenciado
significativamente em nossas vidas. De acordo com relatério climatico
divulgado pelas Nacdes Unidas (UN, 2023), nota-se que os dados da
Organizacdo Meteorologica Mundial apontaram que a temperatura média
global ficou 0,72°C acima da média entre 1991 e 2020. E dessa forma, o més
de julho de 2023 foi confirmado com o més mais quente da histéria (pelo
menos até entao).

O aumento da temperatura do Planeta Terra € um efeito ocasionado
principalmente pelo aquecimento global. Este aquecimento pode ser
compreendido como um fendmeno climatico de larga extensao, ou seja, um
aumento de temperatura média superficial global, provocado por fatores
internos e/ou externos (Silva, Paula; 2009; p. 43).

Assim como bem colocam os Professores Robson Willians e Beatriz
Lima de Paula (2009, p. 43), o mencionado fendmeno se d4 em razéo de
fatores internos de grande complexidade e estdo diretamente associados a
sistemas cadticos ndo lineares. Em outras palavras, trata-se de um fendmeno
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natural (que poderia, por exemplo, ocorrer em razdo da atividade solar,
composicgao fisico-quimica atmosférica, tectonismo e vulcanismo).

Porém, sua aceleragdo se deu, principalmente, em razéo de fatores
externos antropogénicos, como por exemplo, emissdes de gases-estufa por
gueima de combustiveis fosseis, principalmente carvdo e derivados de
petroleo, indUstrias, refinarias, motores e queimadas (Silva, R.; Paula, B.L;
2009; p. 43). Veja-se que foram acBes humanas que proporcionaram a
intensificagdo de um processo que inicialmente seria natural.

Dessa maneira, a gravidade da velocidade com que as mudancgas
ocorrem pode ser facilmente compreendida por meio da disposicdo da Prof.
Maria Assunc¢do Faus da Silva (2006, p. 45), apresentada em sua pesquisa
sobre efeito estufa e mudancas climaticas regionais, conforme segue:

A consequéncia do efeito estufa na forma de
aguecimento global configura-se no que entendemos por
mudanca climatica; mas, se olharmos para o passado
remoto de nosso planeta, veremos que mudangas
climaticas em escala geoldgica fazem parte da evolugdo
natural ocorrendo ao longo de centenas e milhares de
anos e repetindo-se em intervalos irregulares. O fato
inusitado de nossos tempos é a velocidade com que as
mudancas estdo ocorrendo, sobrepondo-se &
variabilidade climatica corriqueira, que identificamos
como natural, e causando efeitos visiveis, que atribuimos
de forma genérica a acgao poluidora do homem, tais como
derretimento do Mar Artico, das geleiras dos Andes e
uma intensificacdo dos eventos extremos como furacdes.

E foi considerando os efeitos climéaticos extremos que o Conselho da
Unido Europeia se adiantou e apresentou o Pacto Ecolégico, contendo pacote
de inciativas estratégicas para colocar em xeque a participacdo da Unido
Europeia (UE) na via rumo a transicéo ecoldgica, com objetivo Ultimo de se
alcancar a neutralidade climatica até o ano de 2050 (Conselho UE, 2023).

Dentre as principais novidades constantes no Pacto, vale destacar o
Objetivo 55, que foi responsavel por registrar um conjunto de propostas
destinadas a rever e atualizar a legislacdo da UE, assim como criar novas
iniciativas com intuito de assegurar que as politicas do bloco econdmico
estejam em consonadncia com o0s objetivos climaticos acordados pelo
Conselho e pelo Parlamento Europeu (Conselho UE, 2023).

E nesses termos, foi no “Objetivo 55” que ficou registrado o interesse
da UE em reduzir as emissfes de gases com efeito estufa — em especial o
dioxido de carbono (CO2) - em, pelo menos, 55% até o ano de 2030. Dentre
suas prioridades para vislumbrar tal reducdo, destaca-se a transi¢cdo para
veiculos com nivel nulo de emissdes, tendo em vista que, nos paises
membros, os automéveis de passageiros e veiculos comerciais sao
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responsaveis por cerca de 15% do total de emissbes de CO, (Conselho UE,
2023).

Nao restam dividas que a proposta apresentada e aderida pelos
Estados Partes do bloco econdmico néo so traria impactos positivos ao meio
ambiente, mas igualmente no mercado automotivo global. A mais nova
tendéncia iniciada na Europa chegaria, a passos curtos, na América Latina,
mais especificamente no Brasil.

Afinal, assim como nos paises da Europa, os gases emitidos por
veiculos a combustdo também representam impactos extremamente
negativos em territério brasileiro. A titulo de exemplo, conforme pesquisa
elaborada no ano de 2022 pela Companhia Ambiental do Estado de S&o
Paulo (CETESB), observou-se que o estado acumulou em sua qualidade de
ar as seguintes taxas de poluentes: 95,63% de mondéxido de carbono (CO);
70% de hidrocarbonetos; 59,61% de oxidos de nitrogénio (NOx) e 40% de
matéria particulada (PM) [CETESB, 2022]. Ressalta-se que a pesquisa
considerou emissGes de veiculos como automéveis, comerciais leves,
caminhdes, 6nibus e motocicletas.

Cientes de que os veiculos “verdes” poderiam diminuir ou zerar a
emissdo dos poluentes, a diferenciacdo dos modelos hibridos (HEVs) e
elétricos (VESs) se torna pertinente para os estudos aqui propostos, e dessa
forma, vale destacar a classificacdo apresentada pelo Pesquisador Thiago
José Rodrigues (2022, p. 145):

O carro elétrico (VEs) é um modelo automobilistico
sustentavel e cuja propulsdo do motor ocorre mediante
conexao face as baterias de armazenamento de energia.
Além disso, ha a classe de veiculos hibridos (HEVs), ou
seja, a juncdo de motores de combustiveis interna que
sdo destinados a carregarem as baterias ou a
corresponsabilidade pela tragdo do veiculo e, no mais, o
modelo hibrido de plug-in (PHEVs) que dispbe de
motores a combustdo que permitem o acionamento deste
em pequenos trajetos — dispondo também da recarga de
baterias via rede elétrica.

Em outras palavras, somente os carros 100% elétricos (VES) nao
usardo combustivel para seu funcionamento. Os hibridos, sejam os modelos
plug-in (PHEVsS) ou convencionais (HEVs), terdo tanque destinado ao
consumo de gasolina. Sendo assim, conclui-se que o modelo elétrico n&o vai
emitir, durante seu uso, nenhum tipo de gas efeito estufa (GEESs). Por outro
lado, os modelos hibridos, em algum momento, emitirdo uma determinada
guantidade reduzida de gases poluentes.

Ainda que algumas montadoras afirmem que o uso de veiculos
alternativos (e menos poluentes) € uma iniciativa recente, € interessante
lembrar que em 1975, a montadora nacional Gurgel apresentou o primeiro
carro 100% elétrico nacional, o hatch Itaipu E150. Mais tarde, em 1980, a
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Gurgel fez o langamento do furgdo elétrico Itaipu E400. Os elétricos da época
sofreram com problemas que ainda s&o muito atuais: o peso das baterias,
baixa autonomia e tempo de recarga. Infelizmente, a empresa faliu em 1994
e encerrou suas atividades em 1996 (Schaun, 2021).

Mais de uma década depois, o primeiro carro hibrido (HEV) vendido
no Brasil foi anunciado: o Ford Fusion Hybrid, no ano de 2010 (Souza, 2017).
Em seguida, outro automovel muito conhecido no territério nacional foi
anunciado: o Toyota Prius. O modelo foi comercializado a partir de 2013,
assim como oficialmente divulgado pelo site da montadora Toyota (2023).
Conclui-se entdo que a tendéncia da eletrificacdo (VE) ou hibridismo
automotivo (HEV) néo se trata de um fenémeno inédito e recente em territorio
nacional.

Atualmente, existe uma vasta variedade de automoveis hibridos e
elétricos no mercado nacional. Ainda que as acdes climaticas representem
significativo incentivo para aquisicdo desses veiculos, 0 preco elevado de
carros tao tecnoldgicos é um fator que desmotiva o consumidor em optar um
automovel “verde” no momento de sua compra.

Considerando todo o contexto ambiental que cerca a funcionalidade
de um automével com zero emissdo de CO-, ou que pelo menos contenha
emissdo reduzida, cabera ao Estado, mediante politicas publicas,
desenvolver meios para facilitar o acesso amplo dos consumidores aos
automoveis hibridos/elétricos.

E nestes termos, é importante destacar o que seriam compreendidas
como politicas publicas. Embora haja vérias definicdes, parte-se da ideia de
gue se trata do conjunto de acdes implementadas pelo Estado e pelas
autoridades governamentais em um sentido amplo (Marques, 2013, p. 24).
Essas mencionadas acdes tém como objetivo especifico, para o estudo aqui
proposto, tornar acessivel a compra de veiculos “verdes”.

Assim como observado em pesquisa de campo elaborada pelo
Professor Gilson Luiz da Silva (2021), foi possivel concluir que as seguintes
politicas publicas podem contribuir, significativamente, para o processo de
eletrificacdo da frota veicular brasileira: reducdo de impostos, isencdes
fiscais, desenvolvimento de uma Politica Nacional de Eletromobilidade,
compras coletivas para o0s servicos publicos, desenvolvimento de
infraestrutura de abastecimento.

O texto constitucional, em vez de regular direta ou indiretamente
determinados interesses, limitou-se a tracar principios, para serem cumpridos
pelos seus 6rgéos, como programas das respectivas atividades, visando a
realizacao dos fins sociais do Estado (Filho, 2002, p. 148).

Em outras palavras, serdo utilizados recursos da Administracdo
Publica para que a norma constitucional alcance seu objetivo. E nessas
condig¢@es, normas infraconstitucionais surgirdo para delimitar aquele assunto
inicialmente tratado no texto constitucional, porém de maneira ainda mais
especificas. Essas legislacbes que tém como intuito a construcdo ou
regulacdo de politicas publicas, poderiam ser entendidas como “normas
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politicas”, assim como bem colocou a autora Cristiane Derani (2005, p. 23),
conforme segue:

Fins a serem obtidos, parametros das agdes, programas
de acdes - indicadores das politicas, instrumentos e
caminhos para a realizagdo das acdes -, tudo isto é
normatizado, inicialmente, pela Constituicdo. Normas
reguladoras da construgdo de politicas publicas séo
normas politicas. A norma politica é prescricdo que traz
0s elementos para construcdo da politica publica. Como
e por que meios. Ela traz programas e também prescreve
condutas

Diante do exposto, nota-se que poucas medidas foram tomadas no
Brasil. Nao restam dlvidas de que o caminho mais eficaz para ampliar o
acesso aos automoéveis “verdes”’, mediante agbes governamentais (ou
politicas publicas), € a chamada tributagdo indutora. De acordo com o
Professor Luiz Felipe Seixas (2017), a tributacdo indutora refere-se a
capacidade da tributacdo de induzir condutas, estimulando ou
desestimulando o comportamento dos agentes econdmicos em direcdo a
objetivos especificos de interesse do Estado.

Ora, se é objetivo fundamental da Republica Federativa do Brasil
garantir o desenvolvimento nacional e promover o bem-estar de todos (art.
3°, lll e IV, CF de 1988), assim como € de competéncia comum da Unido, dos
Estados, do Distrito Federal e dos Municipios proporcionar 0os meios de
acesso a tecnologia, proteger 0 meio ambiente e combater a poluicdo em
gualquer de suas formas (art. 23, V e VI, CF de 1988) e, ainda, devera existir,
por parte do Estado, o zelo pela defesa do meio ambiente inclusive mediante
tratamento diferenciado conforme o impacto ambiental dos produtos e
servicos e de seus processos de elaboracao e prestacao (art. 170, VI, CF de
1988), é presumivel que deverao existir meios de garantir o acesso de toda a
sociedade aos automoéveis “verdes”.

E nessas condi¢cBes, pode-se mencionar que a politica publica que
mais apresentou resultados positivos para o mercado brasileiro, foi aquela
que possibilitou a isengdo de Impostos de Importagdo de veiculos “verdes”.
Conforme pesquisa divulgada pela Associacdo Brasileira do Veiculo Elétrico
- ABVE (2023), nos primeiros oito meses de 2023, exatos 49.052 carros
eletrificados foram vendidos no Brasil. Trata-se de um crescimento de 76%
na comparacdo com o mesmo periodo de 2022 (27.812) e praticamente o
total de todas as vendas daquele ano (49.245).

Ainda que os nimeros sejam expressivos, em decisdo recente, assim
como divulgado pelo Ministério do Desenvolvimento, Inddstria, Comércio e
Servigos (2023), o Comité Executivo de Gestdo da Camara de Comércio
Exterior (Gecex-Camex) divulgou que a isencdo de imposto de carros
elétricos (de 35%), hibridos e hibridos plug-in, comprados de fora do pais,
ndo mais existira a partir de janeiro de 2024.
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Segundo informacgfes divulgadas na mesma nota anteriormente
mencionada, a retomada da cobranca de impostos serd de maneira gradual.
Nessas circunstancias, a aliquota do imposto de carros hibridos se dara da
seguinte forma: 15% (em janeiro de 2024); 25% (julho de 2024); 30% (julho
de 2025); e 35% (apenas em julho de 2026). Quanto aos hibridos plug-in:
12% (em janeiro de 2024); 20% (em julho de 2024); 28% (em julho de 2025);
e 35% (em julho de 2026). Para os elétricos, a sequéncia é: 10% (janeiro de
2024), 18% (julho de 2024), 25% (julho de 2025) e 35% (julho de 2026). Todas
as informacdes foram retiradas do sitio oficial do Governo Federal (2023).

Segundo informacdes divulgadas em conjunto com as novas taxas, 0
Governo Federal (2023) entende que essa € uma medida essencial para o
incentivo a neoindustrializagdo no Brasil, bem como meio necesséario para
gue empresas estrangeiras iniciem investimento em inddstrias dentro do
territério nacional, e com isto, sejam gerados novos empregos.

Embora o retorno gradual das tributagBes tenham sido uma triste
noticias para os ambientalistas mais fervorosos e entusiastas automobilistas,
grandes montadoras estrangeiras ja haviam iniciado suas instalacdes no
Brasil.

Assim como divulgado pelo jornalista Fernando Pedroso (2023), por
meio de entrevista divulgada no canal Auto Esporte, a montadora chinesa
Build Your Dreams (BYD), conhecida mundialmente por seus veiculos a base
de energia limpa, assumiu o complexo industrial anteriormente ocupado pela
montadora norte-americana Ford, que anunciou sua saida do Brasil (como
fabricante) em 2021. O atual investimento da empresa chinesa € de
aproximadamente R$ 3 bilhdes. Os primeiros nacionais da marca serdo os
modelos: Hatch Dolphin (EV); SUV Yuan Plus (EV); e SUV Song Plus (PHEV).

Outro grande investimento, assim como apresentou o jornalista Paulo
Amaral (2023), do Portal Canalthc, foi feito pela montadora chinesa Great
Wall Power (GWM), que assumiu a linha de producéo da antiga fabrica da
Mercedes Benz no Brasil. A empresa planeja investir R$ 10 bilhbes em um
periodo de 10 anos no Brasil, com a apresentagéo e langcamento de varios
modelos eletrificados, puros ou hibridos.

Com a nacionalizacdo de montadoras dedicadas a producdo de
veiculos “verdes”, ainda que o incentivo a importagéo tenha sido encerrado,
€ possivel vislumbrar um cenario em que o transporte urbano, pessoal ou
familiar, se torne predominantemente isento de emissao de gazes efeito
estufa (GEES) e com valores mais acessiveis aos brasileiros que desejem
comprar automoveis com essas configuracdes.

Ademais, existe uma politica publica destinada aos compradores de
veiculos “verdes” que se manteve, mesmo com as mudangas anteriormente
apresentadas. Trata-se da isencdo de imposto sobre a propriedade de
veiculos automotores (IPVA).

Assim como consta no artigo 24, inciso |, da Constituicdo de 1988, a
competéncia para legislacdo em matéria de direito tributario sera da Unido,
Estados e Distrito Federal. Nestas circunstancias, os Estados terdo livre
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iniciativa para criar leis que isentem o pagamento ou reducdo dos valores
referente ao IPVA.

A titulo de exemplo, em se tratando do Distrito Federal, serdo isentos
de IPVA os automéveis movidos a motor elétrico, inclusive os hibridos,
movidos a motores a combustéo e também a motor elétrico, de acordo com
art. 2°, inciso XIll, da Lei distrital n° 6.466/2019.

Por outro lado, em se tratando do estado do Rio de Janeiro, de acordo
com a Lei estadual n° 2.877/1997, art. 10, inciso VI-A, a aliquota do IPVA de
veiculos que utilizem gés natural ou veiculos hibridos que possuem mais de
um motor de propulsdo, usando cada um seu tipo de energia para
funcionamento sendo que a fonte energética de um dos motores seja a
energia elétrica, sera de apenas 1,5%.

Em contrapartida, assim como consta no art. VIl da mesma
legislacdo, em se tratando de veiculos que utilizem motor de propulsao
especificado de fabrica para funcionar, exclusivamente, com energia elétrica,
a aliguota seréa de apenas 0,5%.

De fato, para melhor compreender sobre o incentivo tributario
estadual destinado aos modelos automotivos “verdes”, é imprescindivel
conhecer as disposices legislativas regionais, que poderdo (ou ndo) conter
beneficios para os consumidores.

CONCLUSAO

N&o restam duavidas que a principal pauta de debate internacional é
sobre 0s meios de diminuir os impactos ao meio ambiente, principalmente no
cenario atual em que os “efeitos colaterais” do descuido com o ecossistema
trouxeram intensas consequéncia climaticas (que inclusive, vinham sido
alertadas ao decorrer dos anos).

Essa mencionada preocupacao global (Silva, Xavier, Alencar; 2022;
p. 82), pode ser confirmada pelos mais variados féruns internacionais sobre
o tema, como por exemplo: a) Conferéncia de Estocolmo organizada em
Organizacdes da NacBes Unidas (ONU em 1972; b) Protocolo de Montreal
de 1987; c) Rio 92 (EC0-92); d) o Protocolo de Kyoto de 1997; e) Rio+10
realizado em Johanesburgo; f) Rio+20 em 2012; g) Acordo de Paris de 2015.

A reacdo positiva de Estados europeus a eletrificacdo é nitida.
Atualmente, varios paises da regido ja anunciaram que pretendem cessar a
producédo de veiculos a combustdo até 2040, sendo a Noruega até 2025, a
Alemanha até 2030 e o Reino Unido até 2040 (Zhao, 2018).

Para além das declara¢des dos Estados anteriormente mencionados,
0 “Objetivo 55” do Conselho da Unido Europeia determinou uma meta de
reducdo de emissbes de gases efeito estufa (GEES) em, pelo menos 55%,
até o ano de 2030. Trata-se de propdsito em comum dos mais variados
membros do grupo econdmico.

Para tanto, a realidade de paises em desenvolvimento (ou
emergentes) é totalmente diferente. Para que se torne viavel a redugéo ou

Editora Epitaya | Rio de Janeiro-RJ | ISBN978-65-87809-94-6 | 2023 119



Politicas publicas destinadas a eletrificagdo automotiva no brasil: um estudo sobre direito ambiental

até mesmo o fim das emissdes de gases efeito estufa (GEEs), o governo
deverd tracar metas para tornar acessivel, principalmente, os automdveis
“verdes” para toda a populagéo.

Com o fim progressivo do incentivo a isencdo de impostos na
importacdo desses veiculos, o que antes parecia um pesadelo, tem se
tornado uma esperanca com 0s recentes anuncios de investimentos
confirmados pelas montadoras que atuam no setor automotivo de energia
limpa.

Para tanto, a nacionalizacdo dos automdveis sera um projeto que
acontecera a médio prazo. E claro, deve ser discutido entre a Administracédo
Publica e as montadoras, a eminente necessidade de criagdo de pontos de
recarga para veiculos elétricos. Afinal, o Brasil € um pais que ostenta
processos de geracao energética baseada em fontes limpas e renovaveis, as
guais facilitariam a diminuicdo da degradacdo ambiental e possibilitariam a
recarga consciente das baterias elétricas dos veiculos.

E até |a, cabera ao Estado, por meio de politicas publicas alternativas,
tracar mecanismos para tornar o problema com as emissdes dos GEEs
menos inconveniente. O investimento em transporte publico de energia limpa
e de qualidade, rodizios de veiculos a combustdo ou até mesmo novos
beneficios tributarios para os cidadédos, sem sombra de dividas, poderiam
diminuir a poluicdo do ar e melhorar a qualidade de vida dos cidadaos
brasileiros.

Ademais, ainda que as acdes positivas do Estado mediante politicas
publicas (ou por meio de normas politicas) destinadas ao mercado automotivo
“verde” proporcionem melhoras no setor econdmico do Brasil, assim como
mais empregos (considerando os investimentos das montadoras), o propésito
ambiental se sobressai ao passo que o direito ao meio ambiente equilibrado,
transindividual ou difuso, é imprescindivel para a existéncia (ou
sobrevivéncia) da espécie humana e suas geragdes futuras.
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